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TECHNICKA SPRAVA

Dokumentacia na realizaciu stavby-zjednodusena (DRS-zjed.)

1. IDENTIFIKACNE UDAJE
Nazov stavby: Vystavba miestnej komunikacie "SLNECNA"

objekt : SO 01-Krizovatka Sine¢na-Hlavna
Katastralne uzemie: Ganovce

Okres stavby: Poprad

Kraj: PreSovsky

Druh stavby: Novostavba
Obstaravatel: Obec Ganovce
Projektant(spracovatel PD): Ing. Miroslav Dilsky
Zodpovedny projektant: Ing. Miroslav Dilsky

2. EXISTUJUCI STAV:

Ulica "SLNECNA" je nova ulica, ktora vznikla
novou individualnou vystavbou. Na ulici
v suCasnosti stoji niekolko domov a dalSie
a vystavba daldich sa pripravuje. Pristupova
komunikacia k rodinnym domom (ulica Sine¢na)
je v suCasnosti tvorena nespevnenymi
podkladovymi vrstvami vozovky (Strkodrva). Bola
realizovana vystavba vSetkych sieti (elektrina,
plyn, vodovod, kanalizacia). Pri ich vystavbe doslo
vyrazne k zhorSeniu kvality Strkodrvy (zahlineniu).
Na zaciatku je komunikacia napojena na hlavnu
komunikaciu obce Usekom s pozdiznym sklonom
cez 20%. To vysoko prevySuje maximalne
pozdizne sklony podla STN pre miestne
komunikacia (12%). Vozidla sa nedokazu dostat
na kopec uz pri malom zhorSeni klimatickych
podmienok. V opaénom smere hrozi
nebezpeéenstvo, Ze vozidlo nebude schopné
zastavit’ pred krizovatkou s hlavnou cestu a tym
mdze spdsobit dopravnu nehodu.

Cielom projektu je navrh nového rieSenia
krizovatky ulice Slne¢na — Hlavna tak, aby
pozdizny a prie¢ny sklon &o najviac zodpovedal
poziadavkam STN, smerové rieSenie musi
umoznit v buducnosti vybudovat’ na lavej strane
chodnik 1,50 m Sirky.

3. TECHNICKE RIESENIE STAVBY

Navrhuje sa vybudovat miestnu komunikéaciu
Sirky 5,50 m, ktord bude zacinat na existujucej
docasnej komunikacii a napoji sa na existujucu
Hlavnu ulicu. Déjde k zmene trasovania s ciefom
je znizit extrémny pozdizny sklon existujucej
komunikacie z drovni 24% na max. 12.0%.
Existujuca zastavba ainé priestorové
obmedzenia umoznili rieSenie s max. pozdiznym
sklonom 12.54% na dizke 66 m. Smerové
rieSenie trasy vychadza =z predpokladu, Ze
v buducnosti sa na pravej starne medzi vozovkou
a rodinnymi domami vybuduje chodnik Sirky 1,5
m. zo zamkovej dlazby. Tento priestor bude




zaroveni vyCleneny na pripadné uloZenie
podzemnych sieti rézneho ur€enia. Ochrani sa
tak vozovka komunikacie pred rozkopavkami.

Nové vyustenie miestnej komunikacie na
hlavnu cestu zrusilo pristup k rodinnému domu na
parcele 549, preto bolo potrebné vybudovat novu
pristupovu komunikaciu k rodinnému domu na
parcele 549.

Pristupova komunikacia k rodinnému domu
sa vybuduje z vychodnej strany pozemku a na
komunikaciu Slne¢na sa pripoji v stani¢ni km
0,038 18. Tento vjazd je mozné pouzit aj ako
vstup na stavebny pozemok vlavo od vjazdu.

Vzhlfadom na to, Ze povrch existujucej komunikacie je znane zaneseny hlinitymi zlozkami a uz
nefunguje ako filtraéna vrstva navrhuje sa vybudovat kompletnu kon$trukciu vozovky. Pristup na pozemok
k rodinnému domu sa navrhuje v rovnakej skladbe.

Navrhuje sa polotuhu vozovka v skladbe:

o KRYT Z ASFALTOBETONU ACo-11 50 mm
o POSTREK ZIVICNY SPOJOVACI 0,7KG/M2 .

o ASFALTOBETON ACe 22 70 mm
o Postrek infiltracny

o CBGMC5/6 150 mm
o PODKLAD ZO STRKODRVY 0-64 200 mm
o  Spolu 470 mm

Podlozie musi byt zhutnené tak, aby hodnoty Eder boli minimalne 60 MPa a pomer Egef2/Eder1 dosahoval
hodnotu menS8iu ako 2,5 (meranie zhutnenia doskovou statickou zatazkavacou skuskou podla STN 73
6190, ¢o dodavatel musi dokladovat). V pripade, ze tieto hodnoty nie su dosiahnuté, je potrebné vykonat
doplfiujuce opatrenia napr. cementovu stabilizaciu podlozia.

Na pravej strane komunikacie SIine¢na sa od zaciatku napojenia na ulicu Hlavné musi vybudovat
oporny mur celkove dizky 18.0 m. Maximalna vyska oporného mura je 2,0 m.

Navrhuje sa vybudovat’ vystuzeny Zelezobeténovy mur z beténu C30/37 — XF4. Mur sa sklada z dvoch
dilataénych celkov. Ako dilatacia bude sluZzit polystyrén hrabky 30 mm umiestneny v stene oporného mura.

Mur sa vybuduje v dvoch pracovnych postupoch. V prvom sa vybuduje zaklad oporného mura v troch
urovniach. Nasledne v druhom kroku sa pomocou systémového debnenia vybuduju steny oporného mura.
VysSka oporného mura bude premenliva (0,65 az 2,0m) a bude kopirovat vySku existujiceho terénu za
opornym murom. Navrh oporného muru musi byt podlozeny statickym vypoc&tom.

Z rubovej strany je potrebné oporny mur chranit proti zemnej vlhkosti asfaltovym hydroizolaénym
naterom (napr. asfaltovy izolaCny lak A1010 vo dvoch vrstvach) z licovej strany je potrebné povrch beténu
upravit na pohladovy betén.

V zemine za rubom sa nepredpoklada existencia tlakovej podzemnej vody. ZraZkova voda s rubovej
strany sa odvedie drenaznou rarou DN 125 s obsypom so Strkopiesku. Kazdych 3,0 m sa do mudru nad
vozovku osadi odvodrovacie potrubie DN 100, ktoré odvedie dazdovu vodu z rubu oporného mura.

Na konci trasy od stani¢enia km 0,089 33 po koniec upravy v dizke 40 m $irkové pomery neumozfiuju
do vymedzeného priestoru umiestnit chodnik Sirky 1,5 m a komunikaciu Sirky 5,5 m. Preto je potrebné svah
na lavej strane rozsirit. Ak to nie je mozné, (prikry svah) je potrebné spevnit svah na lavej strane opornym
murom vysky 0,5 m. Navrhuje sa pouzit prefabrikat tvaru L vySky 50 cm (napriklad Premac ELKO 55-100).
Tvarovky sa osadia na podkladovy betén hrabky 100 mm.

4. ODVODNENIE

Navrh odvodnenia vychadza z predpokladu, Ze na ulici je vybudovana dazdova kanalizacia.

Odvodnenie zemnej plane je zabezpelené vybudovanim drenaZe pod vozovkou ulice. Vyustenie
drenaze bude do dazdovej kanalizacie v mieste uli€¢nych vpusti.

Povrchové odvodnenie vozovky je zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom do existujucich
uliénych vpusti na okraji vozovky. Je potrebné upravit’ vysku ich osadenia.

Na Hlavnej ulici sa na strane krizovatky nachadza popri ceste priekopa. V mieste krizovatky sa osadi
Zlab s rozmermi 300x300 mm s ro$tom pre triedu zataZenia D-400 (napr. Hydro BGZ-S SV 300 s rostom
BG SV liatinovy SW 18/150). ZI'ab je osadeny v beténovom 16zku podla vzorovych listov dodavatela Zlabu.
Zlab zabezped&i odvod vody v priekope popri ceste aj v mieste krizovatky.




5. PODZEMNE SIETE

V mieste navrhu komunikacie sa podfa vyjadrenia spravcov sieti nachadzaju tieto siete:

1. Plyn — Priblizne v stani€eni km 0,026 trasu komunikacie krizuje podzemné plynové vedenie. Je
potrebné hu umiestnit’ nizSie €o rieSi samostatny projekt.

2. Telecom — vedenie krizuje komunikaciu priblizne v rovnakom stani€eni ako plyn. Ak sa pri
prekladke plynu ukaze , Ze vedenie je nedostatoéne kryté, je potrebné ho umiestnit min. v hibke
0,5 m pod povrchom teda pod konstrukciou vozovky.

3. Elektrické vedenie — Priblizne v stani€eni km 0,022 trasu krizuje nadzemné vedenie. Je potrebné
pri stavbe oporného muru venovat' pri pouZziti mechanizacie zvy$enu pozornost. Na zaciatku trasy
v mieste krizovatky krizuje komunikaciu podzemné elektrické vedenie, ktoré po pravej strane (v
mieste buduceho chodnika) zasobuje domy na slne€nej ulici. Pri zemnych pracach je potrebné
venovat tomuto faktu zvySenu pozornost. Je potrebné zabezpe it aby min. krytie vedenia aspon
0,5m pod povrchom teda pod konstrukciou vozovky.

4. Vodovod — pozdiz trasy pod vozovkou sa nachadza vedenie vodovodu. Predpoklada sa, Ze je
v dostato€nej ale pri zemnych pracach je potrebné venovat zvySena pozornost.

Pred zahajenim prac je potrebné vytycit vSetky potrebné site.

6. ZEMNE PRACE

Nova komunikacia je umiestnena na sucasnej doCasnej komunikacii. Na zaciatku komunikacia ma
zmenené trasovanie s ciefom znizit extrémne pozdizne sklony existujucej komunikéacie.

Po vyburani existujucej vozovky sa povrch podlozia zarovnana tak, aby vytvorili podklad (Plan) pre
novu konstrukciu vozovky. Na zaciatku su uvaZzované prace v zemine triedy tazitelnosti lIl.

Zemné prace pozostavaju z vykopov, nasypov. Prebyto¢nu zeminu z vykopu je navrhnuté odviest na
skladku.

Zemné prace sa budu vykonavat v sulade s STN 386413 a STN 733050. Pred za¢atim zemnych prac
musia byt v teréne vyty€ené vSetky podzemné inzinierske siete ich spravcami. Pri praci v ich blizkosti je
nutné resSpektovat’ ich ochranné pasma a vyjadrenia spravcov tychto vedeni. Pri krizovani navrhovanych
podzemnych vedeni s jestvujucimi musia byt dodrzané minimalne vzdialenosti vedeni podla STN 73 6005.

Upozornenie:

Pri realizacii stavebnych prac je nutné respektovat’ ochranné pasma vSetkych inZinierskych sieti.
V _miestach predpokladaného kontaktu s podzemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné postupovat
podla nariadeni a poZiadaviek spravcu vedenia. Vedenie vSetkych inZ. sieti v priestore staveniska je
potrebné nechat’ vytyCit pred zahajenim stavby, vykopy realizovat’ ruéne a vSetky poSkodenia hlasit
spravcovi. Takisto je nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov dbat na ochranu vzdusného vedenia
Vv priestore stavby.
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7. BURACIE PRACE

Vystavba pozostava z vyburania existujucej doCasnej vozovky s krytom zo Strkodrvy. Vybuarany
materiél je navrhnuté uloZit za poplatok na skladku v rozvoznej vzdialenosti do 5km.

Buracie prace pozostavaju z odfrézovania asfaltového povrchu na zadiatku dpravy v hr. 50 mm
v mieste napojenia na existujicu komunikéaciu. Je potrebné premiestnit’ aj stip osvetlenia, ktory je osadeny
v navrhovanej trase komunikacie.

Odpady vzniknuté pri realizacii stavebného objektu sa predpokladaju nasledovné:

Kategorizacia vyburaného materialu podla Vyhlasky &. 365/2015 Z. z. Ministerstva Zivotného
prostredia, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov
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170506 | O |Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 t 105 Skladka
170302 | O |Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 t 2 Skladka
Kategoria

N — nebezpelné odpady
O — ostatné odpady

Vyburany material bude uloZeny na skladku, v rozvoznej vzdialenosti do 5km.




8. Vplyv stavby na Zivotné prostredie

Pri realizacii stavby musi zhotovitel dodrziavat' vSetky ustanovenia predpisov tykajucich sa Zivotného
prostredia. Zhotovitef méze pouzivat len také mechanizmy, ktoré su v dobrom technickom stave a nie je
pri nich zvySena hluénost z dévodu zlého technického stavu. Zhotovitel je povinny dodrziavat opatrenia na
ochranu proti Skodlivému pdsobeniu hluku na okolie a zamestnancov.

Zhotovitel je povinny vykonat vSetky potrebné organizatné a technické opatrenia, aby zabranil
znecisteniu povrchovych a podzemnych véd. Zhotovitel musi zabranit uniku ropnych produktov, paliv,
maziv a réznych chemikalii a dalSich ekologicky nebezpecénych latok pri preprave, skladovani a ich pouZziti.

Nakladanie so vzniknutymi odpadmi musi byt v stlade so zakonom €. 223/2001 Zb. v zneni neskorsich
predpisov, ktoré upravuju pracu s odpadom.

Navrhnuté technické rieSenie nema negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Negativne vplyvy stavby na Zivotné prostredie (zvySena prasnost a hluk z pracovnych mechanizmov)
mbdzeme predpokladat’ len pocas realizacie stavby. Dokongena stavba svojim charakterom nevytvara
podmienky pre vznik neziaducich vplyvov, resp. nebezpecnych Skodlivin.

Dodavatel stavby pocas realizacie a prevadzkovatel bude musiet dodrziavat’ vSetky pravne predpisy
vztahujuce sa na ochranu zivotného prostredia.

8. DOPRAVNE ZNACENIE

8.1. Stale dopravné znacenie

Stale dopravné znacenie sa na zmeni. Pomocou zvislych dopravnych znaciek sa vyznaci nova krizovatka:
- P2 — 1x stop daj prednost v jazde
- P8 — 2x hlavna cesta
- P13 — 2x tvar krizovatky

8.2. Prenosné dopravné znacenie

Bude rieSené v samostatnom projekte.
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